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SIEGE DE VEHICULE AUTOMOBILE CO IMPORTANT UNE ASSISE RETRACTABLE. 

&) Sfege de vShicule automobile comprenant un dossier 
(35; une assise (5), et un disposltif de fixation au plancher du 
v6hicule, ledit dispositif comportant un montant (20) sensi- 
blement vertical rigidement lie au plancher (1 1). Le dispositif 
de fixation prSsente des moyens de r£glage rapides (35, 37) 
de la position de I'assise (5) par rapport au plancher (1 1 ) en- 
tre une position haute d'utllisation normale, et une position 
basse dans laqueile I'assise (5) s'etend plus prfes du plan- 
cher (11), les moyens de reglaae (35, 37) £tant actionnSs 
par des moyens de commande (50) en fonction de paramfc- 
tres lies & des conditions de fonctionnement du vehicule. 
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L' invention concerne un siege de vehicule automobile 
comprenant un dossier, une assise, et un dispositif de 
fixation au plancher du vehicule, ledit dispositif 
comportant un montant sensiblement vertical rigidement lie 
au plancher. 

En general, dans les sieges avant du type precite, 
1' assise est mobile en translation suivant l'axe du vehicule 
et verrouillable dans la position choisie, de fagon que 
l'utilisateur puisse regler la position longitudinale en 
fonction de sa taille et du confort d' utilisation recherche. 

On connait d' autre part des sieges pour vehicules 
automobiles convertibles ou decapotables comportant un 
arceau en forme de U, extractible suivant une direction 
verticale et actionne en cas de choc ou de retournement . De 
tels dispositifs visent a rdduire les risques pour les 
passagers du vehicule de lesions a la tite ou £ la colonne 
vertebral e . 

Ces arceaux extractibles sont cependant de 
conception complexe et de cout eleve, puisque 1' arceau 
constituant la piece de structure de protection est lui-meme 
mobile, et qu'il faut assurer un blocage securise de 
1' arceau lorsqu'il est en position extraite . 

Un but principal de 1' invention est de realiser, par 
des moyens techniques simples, un renfort de structure dont 
la position par rapport a 1' assise de siege soit modifiable 
en cas de retournement du vehicule, de fac?on a menager un 
espace de survie de dimensions accrues pour les passagers. 

Un autre but de 1' invention est de realiser un tel 
dispositif avec un encombrement et un impact esth<§tique sur 
l'interieur du vehicule reduits, et ce par des moyens 
compatibles avec des dispositifs de reglage longitudinaux du 
siege . 

Ces buts sont atteints par 1' invention, suivant 
laquelle le dispositif de fixation prSsente des moyens de 
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reglage rapide de la position de 1' assise par rapport au 
plancher entre une position haute d' utilisation normale, et 
une position basse dans laquelle 1 ' assise s'etend plus pres 
du plancher, les moyens de reglage 6tant actionn£s par des 
moyens de commande en f one t ion de paramdtres li&s a des 
conditions de f onctionnement du vehicule. 

Suivant d'autres caracteristiques de 1' invention : 

- les moyens de reglage rapide comportent des moyens 
de fixation liberables et des moyens de rappel, les moyens 
de reglage rapide maintenant 1' assise en position haute a 
l'encontre des moyens de rappel qui tendent & amener 
I 7 assise en position basse, lesdits moyens de fixation 
liberables 6tant lib<§res par 1' action des moyens de 
commande ; 

- les moyens de fixation liberables comportent au 
moins un organe "de blocage frangible a rupture commandee ; 

1'organe de blocage frangible est une vis 
pyrotechnique ; 

- une partie avant de 1' assise est mont6e pivotante 
autour d'un axe sensiblement horizontal sur un support lie 
au plancher, tandis qu'une partie arriere est montee 
coulissante sur le montant en etant liee audit montant par 
1 ' intermediaire des moyens de reglage rapides ; 

- le dossier est monte coulissant sur le montant, 
solidairement avec la partie arriere d' assise ; 

le montant est int4gr£ sur 1'essentiel de sa 
longueur, dans le dossier et l'appui-tete ; 

- les moyens de commande comportent un capteur de 
position angulaire et/ou un capteur d' accelerateur angulaire 
du vehicule / 

- les moyens de commande comportent un capteur 
d' acceleration lineaire du vehicule ; et 

- les moyens de commande actiorment les moyens de 
reglage rapide de fagon a faire passer 1' assise de sa 



2814408 

* 

3 

position haute a sa position basse, des lors que la valeur 
mesuree par le capteur se situe dans une plage de valeurs 
pr€d6terminee . 

L' invention vise £galement un vehicule automobile 
equip£ d'un siege tel que d£crit pr£c£demment . 

Des exemples de realisation de 1' invention vont 
maintenant §tre decrits en regard des dessins annexes, sur 
lesquels : 

- la Figure 1 est une vue en elevation de face d'un 
siege et d'un dispositif de fixation conformes a 
1' invent ion ; 

- la Figure 2 est une vue de cot§ du siege et du 
dispositif de fixation representes a la Figure 1, en phase 
d' utilisation normale ; 

- la Figure 3 est une vue analogue a la Figure 2 
dans des conditions de chocs ou de retournement du vehicule. 

A la Figure 1, on a represents en plan de face, un 
siege 1 de vehicule automobile, ce siege comprenant de fagon 
classique un dossier 3 sensiblement vertical, lie dans sa 
partie inf^rieure a une assise 5 sensiblement horizontale, 
et dans sa partie superieure a un appuie-tete 7. 

Le siege 1 est fixe au plancher 11 du vehicule par 
1' intermediaire d'un dispositif de fixation. 

Le dispositif de fixation comporte un chassis 13 sur 
lequel repose et est fixee 1' assise 5, une paire de patins 
longitudinaux 15 horizontaux, months coulissants dans des 
rails complementaires 17 rigidement fix£s sur le plancher 
11. 

Les patins 15 supportent rigidement un montant 20 
vertical. Le montant 20 presente la forme d'un arceau en U, 
dont les deux branches 23 sont verticales et supportees 
chacune par un patin respect if 15, la branche superieure 24 
etant une branche horizontale reliant 1' extremity superieure 
des deux branches verticales 23. Le montant 20 s'etend des 
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patins 15 jusque dans 1' appuie-t§te 7, les branches 
verticales 23 etant, sur l'essentiel de leur longueur, 
integrees dans le dossier 3. 

Par ailleurs, le chassis 13 est reli£ au patin 15 
par 1' intermedia ire de deux tiges laterales 27 verticales, 
chacune etant fixee rigidement a un patin 15 respectif . 

Comme indiqu£ sur la Figure 2, ou l'on a represents 
un conducteur 30 sur le siege 1, chaque tige laterale 27 
relie une partie d' emplanture situ£e S 1'avant du patin 
respectif 15, a une partie avant du chassis 13, la liaison 
entre la tige 27 et le chassis 13 etant une liaison pivot 
d'axe horizontal materialise par un tourillon 29. 

Chaque branche verticale 23 du montant 2 0 est fixee 
au patin 15 respectif dans une region d'extremite dudit 
patin 15, et s'£tend au travers d'une fenetre 31 situee dans 
une region d'extremite arriere du chassis 13, au droit de 
1' emplanture de la branche verticale 23 sur le patin 15. Au- 
dessus du chassis 13, la branche 23 s'6tend verticalement au 
travers d'un guide 3 3 complementaire form<§ dans le dossier 
3, de l'extremite inferieure jusqu'a l'extremite superieure 
dudit dossier 3. 

Le guide 33 dans le dossier 3 est susceptible de 
coulisser sur la branche 23 correspondante, de fagon que le 
dossier 3 puisse coulisser librement sur le montant en 
arceau 20. L'extremite superieure de l'arceau 20, comprenant 
la branche horizontale 24, est dissimule dans I'appui-tete 7 
auquel il est solidarise. 

Grace a la fenetre 31, le chassis 13 est susceptible 
de debattement autour de l'axe de pivotement materialist par 
le tourillon 29, l'extremite arriere du chassis 13 pouvant 
se deplacer le long des branches 23 solidairement avec le 
dossier 3. En effet, le dossier 3, par sa partie inferieure, 
est fix6 a la partie arriere du chassis 13 par des moyens 
classiques non repr£sent€s. 
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Autour de chaque branche 23, est dispose un ressort 
de rappel 35 qui s'etend entre le pat in 15 et le chassis 13, 
et dont les extremites sont solidaires respect ivement du 
patin 15 et du chassis 13. 

La position longitudinale du siege 1 par rapport au 
plancher 11 est reglable par 1 ' utilisateur au moyen d'un 
organe de commande non represents permettant de bloquer ou 
d'actionner a coulissement les patins 15 par rapport au rail 
17. 

Dans la position du siege representee a la Figure 2, 
qui correspond a des conditions d' utilisation normale, le 
chassis 13 est maintenu dans une position sensiblement 
horizontale au moyen d'organes de blocage 37, constitues de 
deux vis pyrotechniques dont chacune solidarise le chassis 
13 £ la branche verticale 23 respective, en empechant le 
debattement du chassis 13 autour du tourillon 29. 

Le ressort 35 est precontraint en traction, de sorte 
qu' il exerce sur la partie arriere du chassis 13 un effort 
de rappel vers le bas, c'est-&-dire vers le patin 15, dont 
l'effet est compense par la presence des organes de blocage 
37 . 

Chaque vis pyrotechnique est reliee par 
1' intermSdiaire de cables electriques 39 a un dispositif de 
commande 50 pr£vu pour dSclencher leur rupture par 
1' emission d'un signal electrique dans les cables 39, en 
reponse a des parametres d'etat du vehicule. 

De fagon classique, les parametres d'etat du 
vehicule considers peuvent etre des - grandeurs 
signif icatives d'un choc ou d'un retournement du vehicule, 
et sont donnes par des capteurs adaptes, tels que des 
capteurs d' acceleration lineaire du vehicule (pour 
determiner des conditions de choc) ou des capteurs 
d' acceleration angulaires et/ou des capteurs de position 
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angulaire du vehicule (pour determiner des conditions de 

retournement du vehicule) . 

De fagon classique encore, les signaux delivres par 
les capteurs (non repr£sentes) sont traites par un 
calculateur £lectronique qui compare les valeurs de vitesse 
ou d' acceleration correspondantes a des valeurs 
predetermines. Si les valeurs mesurees se situent dans une 
plage de valeurs dritiques pr£d£terminee, le dispositif de 
commande emet vers les organes de blocage 37 un signal de 
declenchement , qui provoque la mise h feu d'une charge 
explosive contenue dans chaque vis pyrotechnique 37, 
provoquant ainsi leur rupture. 

La commande du declenchement des vis pyrotechniques 
3 7 peut etre r£alis£e par des moyens analogues a des moyens 
de commande mis en oeuvre pour le declenchement de sacs 
gonflables (« airbags ») de type connu. Ces moyens ne seront 
done pas detailles davantage . 

A la Figure 3, on a represent^ la position du siege 
1 aprds declenchement des vis pyrotechniques 37, repondant a 
une condition de choc ou de retournement du vehicule. 

La position longitudinale du siege par rapport au 
plancher 11 est restSe inchang£e, tandis que 1' assise 5 eh 
pivotant autour du tourillon 29 s'est abaissee dans sa 
partie arriere, le lone des branches verticales 23 du 
montant en arceau 20. Le dossier 3 a suivi le mouvement 
vertical vers le bas le long des branches 23, entraine par 
la partie arriere du chassis 13. 

L'actionnement vers le bas de la partie arriere du 
chassis 13 a ete realise par 1' action des ressorts 35, en 
1' absence du blocage du chassis 13 sur les montants 23 
realise jusqu'ici par les vis 37. Les ressorts 35 
retrouvent, dans cette position, leur position nominale non 
etiree. Il va de soi que les ressorts doivent etre choisis 
avec une raideur import ante pour pouvoir exercer tres 
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rapidement un effort £lev§ sur le chassis 13, en entrainant 
1' assise 5 et le dossier 3, et que le materiau dans lequel 
sont r6alis§s les ressorts 35 doit etre choisi de fagon que 
leurs caract£ristiques d'£lasticite ne soient pas d6gradees 
5 au terme d'une deformation permanente de longue duree . 

Comme on le voit sur la Figure 3, le condUcteur est 
amene, en cas de choc ou de retournement , dans une position 
basse sous l'effet du deplacement de 1' assise 5, position 
dans laquelle le montant en arceau 20, par sa partie 
10 d'extremite superieure situee dans l'appui-tete 7, depasse 
sensiblement du niveau de la t§te du conducteur 30. Le 
conduct eur est maintenu sur 1' assise & l'aide d'une ceinture 
de securite ou d'un harnais (non represent6s) prealablement 
verrouilles. 

15 Ainsi, la tete et la colonne vertebrale du 

conducteur sont preservees avec une plus grande efficacite 
par rapport au sol ou au toit du vehicule en cas 
d' ecrasement , ce qui reduit de fagon importante les risques 
de lesions du conducteur ou des autres passagers. 

2 0 Contrairement aux technologies mises en oeuvre dans 

les differents systemes d'arceaux extract ibles connus, 
1' invention utilise des moyens mecaniques simples, pour 
parvenir egalement a un accroissement du volume de survie 
disponible pour un utilisateur en cas d' ecrasement du 

25 vehicule. 

De plus, par rapport aux arceaux de s£curit6 fixes 
et generalement utilises dans les vehicules d£capotables ou 
decouverts, le dispositif de securite suivant 1' invention 
n' impose pas un encombrement superieur a 1 ' encombrement du 
30 siege. 1/ arceau de security peut §tre entierement dissimule 
et ne degrade done pas les qualites esth£tiques du vShicule. 
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REVEND I CAT I ONS 

1. Siege de vehicule automobile comprenant un 
dossier (3) , une assise (5) , et un dispositif de fixation au 
plancher (11) du vihicule, ledit dispositif comportant un 
montant (2 0) sensiblement vertical rigidement lie au 
plancher (11) , caract£ris<§ en ce que le dispositif de 
fixation presente des moyens de reglage rapide (35, 37) de 
la position de 1' assise (5) par rapport au plancher (11) 
entre une position haute d' utilisation normale, et une 
position basse dans laquelle 1' assise (5) s'etend plus pres 
du plancher (11), les moyens de reglage (35, 37) etant 
actionnes par des moyens de commande (50) en fonction de 
parametres lies a des conditions de f onctionnement du 
vehicule. 

2. Siege de vehicule automobile suivant la 
revendication 1, caracterise en ce que les moyens de reglage 
rapide (35, 37) comportent des moyens de fixation liberables 
(37) et des moyens de rappel (35) , les moyens de reglage 
rapide maintenant 1' assise (5) en position haute a 
l'encontre des moyens de rappel (35) qui tendent a amener 
1' assise (5) en position basse, lesdits moyens de fixation 
liberables (37) etant liberes par 1' action des moyens de 

commande (50) . 

3. Siege de vehicule automobile suivant la 
revendication 2, caracterise en ce que les moyens de 
fixation liberables (37) comportent au moins un organe de 
blocage frangible k rupture commandie. 

4# siege de vehicule automobile suivant la 
revendication 3, caracterise en ce que 1' organe de blocage 
frangible (37) est une vis pyrotechnique . 

5. Siege de vehicule automobile suivant 1'une 
quelconque des revendications 1 a 4, caracterise en ce 
qu'une partie avant de 1' assise (5) est montee pivotante 
autour d'un axe sensiblement horizontal sur un support (15, 
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27) lie au plancher (11), tandis qu'une partie arriere est 
montde coulissante sur le montant (20) en etant liee audit 
montant (20) par 1 ' intermediate des moyens de reglage 
rapides (3 5; 37) . 

6. Siege de vghicule automobile suivant la 
revendication 5, caracterise* en ce que le dossier (3) est 
monte coulissant sur le montant (20) , solidairement avec la 
partie arriere d' assise (5). 

7. Siege de vehicule automobile suivant 1'une 
quelconque des revendications 1 a 6 comportant un appui-t§te 
(7) , caracterise en ce que le montant (2 0) est integre sur 
1'essentiel de sa longueur, dans le dossier (3) et l'appui- 
tete (7) . 

8. Siege de vehicule automobile suivant 1'une 
quelconque des revendications 1 & 7, caracterise en ce que 
les moyens de commande (50) comport ent un capteur de 
position angulaire et/ou un capteur d' acc<§lerateur angulaire 
du vehicule. 

9. Siege de vehicule automobile suivant 1'une 
quelconque des revendications 1 a 8, caracterise en ce que 
moyens de commande (50) comportent un capteur d' acceleration 

lineaire du vehicule. 

10. Siege de vehicule automobile suivant la 
revendication 8 ou 9, caracterise en ce que les moyens de 
commande (50) actionnent les moyens de reglage rapide (35, 
37) de fagon a faire passer l'assise (5) de sa position 
haute a sa position basse, des lors que la valeur mesuree 
par le capteur se situe dans une plage de valeurs 
pr£determinee . 

11. Vehicule automobile equipe d'un siege suivant 

1'une quelconque des revendications 1 a 10, 
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